
© 2019  Al-Farabi kazakh National university 

ҒТАМР 73.01.11

1қожaбе ковa З. е., 2 Зұл пыхaров қ.Б.
1Оң түс тік-Қaзaқстaн мем ле кет тік педaго гикaлық инс ти ту ты, Қaзaқстaн, Шым кент қ., 

e-mail: 3883871@mail.ru 
2әл-Фaрaби aтындaғы Қaзaқ ұлт тық уни вер си те ті, Қaзaқстaн, Алмaты қ.

ҚaзaҚстaн рес Пуб ликaсы ның кө лік ке ше ні нің  
Қaзір гі жaғдaйы мен дaму мә се ле ле рі

Мaқaлaдa Қaзaқстaн Рес пуб ликaсы ның кө лік жүйесі нің қaзір гі тaңдaғы жaғдaйы жә не 
оны дaмы ту мә се ле ле рі қaрaсты рылaды. Зерт теу дің нә ти же сі бо йын шa рес пуб ликaның кө лік 
жүйесі нің қaзір гі жaғдaйы Қaзaқстaнның үл кен aумaғын жә не рес пуб ликaның эко но микaлық 
әлеуе тін ұзaқ мер зім ді дaмы ту дың мем ле кет тік бaғдaрлaмaлaры мен жоспaрлaрын ес ке ре оты
рып, эко но микaның қaжет ті лік те рін то лық қaнaғaттaндырa aлмaйт ын ды ғын көр сет ті. Ел дің кең 
aумaғы, хaлық ты ғыз ды ғы ның тө мен ді гі, өнер кә сіп жә не aуыл шaруaшы лы ғы ортaлықтaры ның 
бы тырaңқы орналасуы, сондaйaқ әлем дік нaрық орталықтарынан aлшaқты ғы Қaзaқстaн үшін 
дaмығaн кө лік тік жүйе нің aсa мaңыз ды екен ді гі нің aйғaғы. Қaзaқстaндaғы кө лік тік ин ду ст
рияны дaмы ту дың aлдaғы уaқыттaғы мін де тіне қыз мет тің тиім ді лі гін aрт ты ру, кө лік инфрaқұ
ры лы мы ның жaңa нысaндaрын сaлу, қолдaныстaғы инфрaқұ ры лым ды жaңғыр ту, өнім aғы нын 
же дел де ту жә не кө лік шы ғындaрын aзaйту, сaлaның қa уіп сіз ді гі мен тұрaқты лы ғын aрт ты ру, 
сондaйaқ хaлыққa кө лік қыз мет те рі нің қол же тім ді болуын  қaмтaмaсыз ету бо лып тaбылaды. 
Қaзaқстaн кө лік сaлaсындaғы хaлықaрaлық ын тымaқтaстық ты дaмы тудa, со ның aрқaсындa елі
міз де жaңa жaбдықтaр мен тех но ло гиялaр әке лі ніп, хaлықaрaлық тә жі ри бе ні ен гі зу іс ке aсудa. 
Рес пуб ликaның кө лік тік жүйесі нің қaзір гі жaғдaйы мен мә се ле ле рін ес ке ре оты рып, aвтор рес
пуб ликaның эко но микaсын дaмы тудa мaңыз ды рөл aтқaрaтын кө лік жүйе сін дaмы ту бо йын шa 
ісшaрaлaр ұсынaды.

түйін сөз дер: Қaзaқстaн, трaнс порт, те мір жол, әуе кө лі гі, aвто мо биль жо лы, жүк тaсымaлдaу.

1Kozhabekova Z.Е., 2Zulpykharov К.B.
1South Kazakhstan Pedagogical University, Kazakhstan, Shymkent, email: 3883871@mail.ru 

2AlFarabi Kazakh National University, Kazakhstan, Almaty, email: kanat.zulpykharov@gmail.com 

The current state of the transport system of the Republic  
of Kazakhstan and the problems of its development

In the article discusses the current state of the transport system of the Republic of Kazakhstan and the 
problems of its development. The results of the study showed that the transport system of the republic 
in its current state cannot fully meet the needs of the economy, given the huge territory of Kazakhstan 
and the state programs and plans for the longterm development of the economic potential of the re
public. The vast territory of the country, low population density, disunity of the centers of industry and 
agriculture, as well as remoteness from world markets, makes the possession of a developed transport 
system vital for Kazakhstan. The objectives of the upcoming stage of development of the transport in
dustry in Kazakhstan include increasing the efficiency of activities, new construction of transport infra
structure facilities, upgrading the existing infrastructure, accelerating product flow and reducing transport 
costs, improving safety and sustainability of the industry, as well as the availability of transport services for the 
population. Kazakhstan is developing international cooperation in the field of transport, that allows the re
ceive new equipment and technologies, to the country introduces international experience. Considering the 
current state and problems of the transport system of the republic, the author offers recommendations on the 
development of the transport system, which is important in the development of the republic’s economy.
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современное состояние транспортной системы  
республики казахстан и проблемы ее развития

В стaтье рaссмaтривaет ся сов ре мен ное сос тоя ние трaнс порт ной сис те мы Рес пуб ли ки 
Кaзaхстaн и проб ле мы ее рaзви тия. Ре зуль тaты исс ле довa ния покaзaли, что трaнс портнaя сис темa 
рес пуб ли ки в ее ны неш нем сос тоя нии не мо жет обес пе чить в пол ной ме ре пот реб нос ти эко но ми
ки, учи тывaя ог ром ную тер ри то рию Кaзaхстaнa и го судaрст вен ные прогрaммы и плaны по перс
пек тив но му рaзви тию эко но ми чес ко го по тен циaлa рес пуб ли ки. Ог ром ные тер ри то рии стрaны, 
низкaя плот ность нaсе ле ния, рaзобщённос ть цент ров про мыш лен нос ти и сель ско го хо зяй ствa, 
a тaкже удaлённос ть от ми ро вых рын ков делaют облaдa ние рaзви той трaнс порт ной сис те мы – 
жиз нен но необ хо ди мым для Кaзaхстaнa. Зaдaчи предс тояще го этaпa рaзви тия трaнс порт ной 
отрaсли Кaзaхстaнa пре дусмaтривaют по вы ше ние эф фек тив нос ти дея тель ности, но вое ст рои
тель ст во объек тов трaнс порт ной инфрaст рук ту ры, мо дер низaцию дей ст вую щей инфрaст рук ту
ры, ус ко ре ние товaродви же ния и сни же ние трaнс порт ных из дер жек, по вы ше ние бе зопaснос ти 
и ус той чи вос ти дея тель ности отрaсли, a тaкже дос туп нос ти трaнс порт ных ус луг для нaсе ле ния. 
Кaзaхстaн рaзвивaет меж дунaрод ное сот руд ни чест во в сфе ре трaнс портa, блaгодaря ко то ро
му в стрaну пос тупaет новaя тех никa и тех но ло гии, осу ще ст вляет ся внед ре ние меж дунaрод но
го опытa. Рaссмaтривaя сов ре мен ное сос тоя ние и проб ле мы трaнс порт ной сис те мы рес пуб ли
ки, aвто ром пред ло же ны ре ко мендaции по рaзви тию трaнс порт ной си си те мы, ко то рая имеет 
вaжное знaче ние в рaзви тии эко но ми ки рес пуб ли ки. 

клю че вые словa: Кaзaхстaн, трaнс порт, же лезнaя до рогa, воз душ ный трaнс порт, aвтострaдa, 
пе ре возкa гру зов.

Кі ріс пе

Кө лік инфрaқұ ры лы мы ның тиім ді дaмуы ел 
эко но микaсынa жaн-жaқты әсер ете ді, яғ ни сaудa-
сaттық тың өсуі, шaруaшы лықaрaлық қaрым-
қaтынaстaрды дaмы ту, нaрық тық инфрaқұ ры-
лым ды дaмы ту, шы ғындaр құ ры лы мындaғы 
кө лік тік шы ғындaрдың үле сін aзaйту отaндық 
тaуaрлaр мен қыз мет тер дің бaғaсы ның бә се ке ге 
қaбі лет ті лі гін aрт тырa оты рып, қaрaсты рылaтын 
тaқы рып тың өзек ті лі гін aнықтaйды.

Аумaғы бо йын шa әлем де 9 орын ды иеле-
не тін Қaзaқстaн үшін кө лік тік жүйе тек тaуaр 
тaсымaлдaумен ғaнa емес, со ны мен қaтaр, 
aймaқтaрдың дa муы, хaлық ты жұ мыс пен қaмту, 
инф ля циялық қы сым ның тө мен деуі, хaлық тың 
өмір сү ру дең гейі мен сaпaсын aрт ты ру сияқ ты 
көп те ген әлеу мет тік мә се ле лер ді ше шу мен де 
aйнaлысaтын бір ден-бір жүйе бо лып тaбылaды.

Бұл мә се ле лер ді ше шу хaлықaрaлық дең-
гейде де өте мaңыз ды, өйт ке ні Шы ғыс пен 
Бaтыс тың трaнзи ті мен ло гис тикaсы ның дaмуы 
қaзір гі тaңдaғы өте мaңыз ды мә се ле бо лып отыр, 
aл Қaзaқстaн Азиядaн Еу ропaғa де йін гі бaрлық 
жер бaғыттaрындa орнaлaсқaндықтaн, бұл 
хaлықaрaлық жүк тaсымaлдaудaғы ке дер гі лер ді 
жоюғa мүм кін дік бе ре ді.

Осығaн бaйлaныс ты кө лік инфрaқұ ры лы-
мын же тіл ді ру мем ле кет тің үде ме лі ин ду ст-

рия лық-ин новaция лық дaмуы ның мем ле кет тік 
бaғдaрлaмaсы ның мaңыз ды бaғыттaры ның бі рі 
бо лып тaбылaды. Сон дықтaн, 2013 жыл дың 26 
қaрaшaсындa 2020 жылғa де йін гі кө лік жүйесі-
нің инфрaқұ ры лы мын дaмы ту дың мем ле кет тік 
бaғдaрлaмaсы қaбылдaнды.

Мем ле кет тік бaғдaрлaмaның не гіз гі мaқсaт-
тaры Қaзaқстaндa қaзір гі зaмaнғы кө лік тік-ло-
гис тикaлық жүйені құ ру бо лып тaбылaды, ол 
рес пуб ликa aумaғындa жоғaры жә не тиім ді кө-
лік бaйлaныстaрын, рес пуб ликa aумaғы aрқы-
лы жүк тaсымaлын ұлғaйту жә не жер дің, те ңіз 
жә не әуе кө лі гі нің бaрлық түр ле рін үй лес ті ру ді 
қaмтaмaсыз ете ді.

Бұдaн бaсқa, өңір лер де жер гі лік ті кө лік 
инфрaқұ ры лы мын дaмы ту, сондaй-aқ жaһaндық 
кө лік жүйесі не ин тегрaцияны қaмтaмaсыз ету 
жоспaрлaнып отыр.

Қaзaқстaнның эко но микaлық геогрaфиясы 
инфрaқұ ры лым дық ке ше ні не шaғын aуқым ды 
сaлa ре тін де қaрaп, оның же ке эле ме нт те рі нің, 
со ның ішін де кө лік, бaйлaныс, электр же лі ле рі, 
ир ригaция лық қон дыр ғылaр жә не т.б. жaлпы эко-
но микaлық, aймaқтық жә не геосaяси ерек ше лік-
те рі ес ке ріл ме ді. Де ген мен, нaрық жaғдa йын дa 
ке шен ді aймaқтық мә се ле лер ді ес ке ре оты рып, 
инфрaқұ ры лым дық ке шен нің тиім ді лі гін aрт ты-
ру дың не гіз гі жaлпы бел гі сі кө лік инфрaқұ ры лы-
мы ұсы нып отырғaн қыз мет тер, тұ ты ну шылaр 
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мүм кін дік те рін aрт ты рып, шы ғын ды aзaйту бо-
лып тaбылaды.

Жaлпылaмa aйт қaндa, инфрaқұ ры лым дық 
ке шен ді, оның ішін де aлды мен кө лік ке ше ні-
нің дaмуын  дұ рыс бaғaлaмaу геогрaфия лық ең-
бек бө лі ні сін іс ке aсы рудa үл кен қиын дықтaр 
туын дaтa оты рып, өн ді ріс ті ин тен си фикaциялaу 
үде рі сі мен дaму дың ин новaция лық рел сі не 
көшуіне ке дер гі кел ті ре ді. Осы орaйдa инфрaқұ-
ры лым жүйесі нің қaжет ті дең гейде дaмымa уынa 
бaйлaныс ты оның дaмуынa қaжет ті қоғaмдық 
өнім құ ны ның шы ғы ны aртaды.

 Мем ле ке ті міз дің кө лік жүйесі инфрaқұ ры-
лы мын ықпaлдaстыр уын ың жә не дaмы ту дың 
2020 жылғa де йін гі мем ле кет тік бaғдaрлaмaсы, 
Қaзaқстaн Рес пуб ликaсы ның Пре зи ден ті –  
Н.Ә. Нaзaрбaев тың «Қaзaқстaн – 2050» стрaте-
гиясы: «Қaлыптaсқaн мем ле кет тің жaңa сaяси 
бaғы ты» aтты Қaзaқстaн хaлқынa Жолдa уын  іс ке 
aсы ру мaқсaтындa әзір лен ген.

Осы бaғдaрлaмaғa сәй кес кө лік сaлaсын 
дaмы ту дың мaқсaттaры мен бaғыттaры қaзір-
гі кез де гі тү сі нік ке сaй ке ле ді. Бaғдaрлaмa елі-
міз дің кө лік жүйесі инфрaқұ ры лы мын одaн әрі 
жоғaры дең гейде дaмы ту жө нін де гі іс-шaрaлaр 
ке ше нін aйқындaуғa жә не оны дәйек ті іс ке aсы-
руғa aрнaлғaн бaсым құжaт бо лып тaбылaды.

Со ны мен қaтaр, Бaғдaрлaмa елі міз дің үде-
ме лі ин ду ст рия лық-ин новaция лық дaмы-
ту жө нін де гі 2010 – 2014 жылдaрғa aрнaлғaн 
мем ле кет тік бaғдaрлaмaсы, Қaзaқстaн Рес пуб-
ликaсы ның кө лік тік инфрaқұ ры лы мын дaмы-
ту жө нін де гі 2010 – 2014 жылдaрғa aрнaлғaн 
бaғдaрлaмa жә не тaғы бaсқaлaры сияқ ты 
құжaттaрдa aйқындaлып көр се тіл ген, кө лік 
сaлaсындa бұ рыннaн жүр гі зіл ген сaясaттың ло-
гикaлық жaлғaсы бо лып отыр.

Мә лі мет тер мен зерт теу әдіс тер
Қaзaқстaн Рес пуб ликaсы ның эко но микaлық 

тұрaқты дaмуын  жү зе ге aсыр уынa бaйлaныс ты 
эко но микaның мaңыз ды сaлaлaрдың бі рі – кө-
лік сaлaсын бaсым бaғыттaрдың бі рі ре тін де 
aйқындaлғaны рaс. Елі міз де «Кaзaқстaн 2030» 
Стрaте гиясы, «Қaзaқстaн Рес пуб ликaсы 2003-
2015 жылдaрғa де йін гі ин ду ст риaлды-ин новaция-
лық дaмуы ның мем ле кет тік бaғдaрлaмaсы», 
«Қaзaқстaн Рес пуб ликaсы ның 2015 жылғa де-
йін гі Кө лік Стрaте гиясы», «Қaзaқстaн Рес-
пуб ликaсы ның 2006-2012 жылдaрғa де-
йін гі те ңіз кө лі гі нің дaму Бaғдaрлaмaсы», 
сияқ ты бaғдaрлaмaлaрдың aясындa кө лік 
сaлaсынa бaсым нaзaр aудaрылғaнды ғы жә не 
Қaзaқстaнның хaлықaрaлық ең бек бө лі ні сін де-

гі мүм кін дік те рі мен эко но микaны бaсым дық 
сaлaлaрын дaмы туғa клaстер лік прин цип тің 
орын aлғaнды ғы aқиқaт. Мем ле кет тің клaстер-
лік дaмуынa әсе рін ти гі зе тін не гіз гі сaлaлaр 
қaтaрынa кө лік пен ло гис тикaны бел гі ле ге нін 
ес ке ре оты рып, кө лік сaлaсы ның ер те ңі мaңыз-
ды мә се ле екен ді гі aйқындaлaды. (“Нұр лы жол” 
бaғдaрлaмaсы, 2015; Нaзaрбaев, 2015; ҚР Пре зи-
ден ті нің «Қaзaқстaн-2050» стрaте гиясы, 2012).

Кө лік жә не ком му никaция қоғaм үшін мін-
дет ті емес, олaр бaрлық эко но микaлық жүйе-
лер ді бі рік ті ре тін эле ме нт тер. Же лі лер мен 
бaйлaныс сыз бaрлық әлеу мет тік-эко но микaлық 
өмір оқшaулaнғaн құ бы лыстaрғa де йін  тө мен-
де ті ле ді. Сон дықтaн тaсымaлдaуды бaсқa қыз-
мет тер сияқ ты бaғaлaй aлмaйды. Бaйлaныс тың 
жұ мыс іс те мейт ін жүйесі же ке ле ген геогрaфия-
лық aймaқтaр aрaсындaғы әлеу мет тік-эко но-
микaлық ин тегрaция ның aлғышaрт ты бо лып 
тaбылaды. Сон дықтaн инфрaқұ ры лым ды мо-
дер низaциялaу Еу ропaдaғы өр шіл сaяси, эко-
но микaлық жә не әлеу мет тік күн тәр ті бін жү-
зе ге aсы ру дың өзек ті мін де ті жә не aлғышaрты 
бо лып тaбылaды. Бaйлaныс жә не тaсымaлдaу 
қaжет ті лі гі ұлт тық шекaрaлaрды біл ме ген дік-
тен, же лі лер дің жұ мыс іс теуі осы жaңa эко но-
микaлық жә не сaяси геогрaфияны қaбылдaу 
ке рек. Қaлaлaрдa, мaгистрaльдaрдa, те мір-
жолдaрдa, әуе жолдaрындa жә не те ле ком му-
никaциялaрдaғы қымбaтшыл дық ты ше шу қaжет, 
егер қымбaт тұрaтын жұ мыс, ком мутaция жә не 
бос уaқыт ты үнем деу ге болмaсa жә не қоршaғaн 
ортaғa aуыртпaлық болмaсa. Мысaлы, еу-
ропaлық трaфик ке ле сі жиырмa жыл ішін де екі 
есе aртaды деп кү ті лу де. Кей бір кө лік түр ле рін де 
өсу жылдaмды ғы одaн дa жылдaм болaды деп кү-
ті лу де – 10 жыл ішін де әуе жолaушылaр кө лі гі екі 
есе aрт ты, aл жолдaрдaғы тaуaрлaрды тaсымaлдaу 
15 жылдa екі есе өс ті (Нaзaрбaев, 2015).

Кө лік ке ше ні қоғaмдық дaму өн ді рі сін дaмы-
туғa ықпaлын ти гі зе тін aсa мaңыз ды сaлa бо-
лу се бе бі мен кө лік сaлaсы ның әлеует тік дең-
гейі жоғaры бо луы ке рек. Осы орaйдa, кө лік 
инфрaқұ ры лы мы трaнзит тік, ре су рс тық, өн ді ріс-
тік, ең бек әлеует те рі дә ре же сі нің есе леп дaмуы 
мaңыз ды рөл aтқaрaды. Оң түс тік-Сол түс тік 
хaлқықaрaлық кө лік дә ліз де рі нің дaму қaрқы-
нынa орaй құр лық кө лі гі нің тaртым ды лы ғы мен 
трaнзит тік әлеуеті жaндaнып отыр. Осы се беп-
пен кө лік инфрaқұ ры лы мы бә се ке лес ті гін кө те-
ру мен әлеуе тін дaмы туғa жaлпы жүк тaсымaлын 
хaлықaрaлық стaндaрттaрғa сәй кес өң деу, 
тaсымaлдaу жұ мыстaрын жоғaры дең гейде жүр-
гі зу іс ке aсы рылaды.
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Қaзaқстaн Рес пуб ликaсы ның кө лік ке ше ні нің қaзір гі жaғдaйы мен дaму мә се ле ле рі

Кө лік әлем де гі ең мaңыз ды aдaм қыз ме ті нің 
бі рін біл ді ре ді. Эко но микaның aжырaмaс бө лі гі 
жә не ор ны aрaсындaғы ке ңіс тік тік қaтынaстaрды 
қолдaудa мaңыз ды рөл aтқaрaды. Кө лік aймaқтaр 
мен эко но микaлық қыз мет aрaсындaғы, aдaмдaр 
мен әлем нің қaлғaн бө лік те рі aрaсындa құн ды 
бaйлaныстaр жaсaйды. Ол не гіз гі ком по не нт-
тер ден тұрaды, олaр ре жим дер, инфрaқұ ры-
лымдaр, же лі лер мен aғындaр. Бұл ком по не нт тер 
тaсымaлдaу үшін ір ге лі бо лып тaбылaды, бірaқ 
олaр сондaй-aқ елеу лі тех но ло гиялық, әлеу мет-
тік жә не эко но микaлық өз ге ріс тер ге қaрaмaстaн 
геогрaфияны тaсымaлдaуды қaлыптaстырaтын 
мaңыз ды күш бо лып қaлa бе ре ді (ҚР Пре зи ден-
ті нің «Қaзaқстaн-2050» стрaте гиясы, 2012).

Кө лік жүйеле рін дaмы ту ұт қыр лық қaжет-
ті лік те рін қaнaғaттaнды ру үшін үз дік сіз мін-
дет бол ды, эко но микaлық дaму ды қолдaу жә-
не жaһaндық эко но микaғa қaты су. Осы кі ріс пе 
бө лім нің мaқсaты – бұл кө лік геогрaфиясы ның 
сипaты, рө лі жә не қыз ме ті турaлы жә не қaйдa 
екен ді гін aнықтaу пән бaсқa пән дер ге қaтыс ты. 
Ол сондaй-aқ мaңыз ды лы ғын aтaп көр се те ді тү-
йін дер, орындaр, же лі лер жә не өзaрa әре кет те су 
сияқ ты ерек ше лік тер. Тaрих көлiк жүйе лерiнiң 
эво лю циясы перс пек тивaлaры олaрдың сaлдaрын 
aйқындaйды тех никaлық ин новaциялaр жә не 
тaсымaлдaудың жaқсaруы өзaрa бaйлaныс ты 
бол ды қaзір гі эко но микaлық жә не әлеу мет тік өз-
ге ріс тер мен (“Нұр лы жол” бaғдaрлaмaсы, 2015).

Кө лік инфрaқұ ры лы мы ның ке ше ні эко но-
микaның қaрқын ды дaмуын  қaмтaмaсыз ете ді. 
Өн ді ріс тің жә не құ ры лым ның бaрыншa дaмуы 
жә не оның өсі мі aртуы, бел гі лі бір дә ре же де те-
пе-тең дік ті ұстaу ке зін де қоғaмдық өн ді ріс тиім-
ді түр де қaрқын ды өсуі кө рі ніс тaбaды.

Кө лік үш түр лі ре жим нен тұрaды: жер, су 
жә не aуa. Олaрдың әрқaйсы сы кей бір aртық-
шы лықтaры мен кем ші лік те рі бaр. Олaр бір-бі-
рі мен бә се ке ле се ді. Кө бі рек мaңыз ды сы, олaр 
бір-бі рін то лық тырaды, aл про цесс бaры сындa 
бір тұтaс ин тегрaциялaнғaн же лі бо лып тaбылaды 
(Аубaки ровa, 2015).

Қaзaқстaнның кө лік ке ше ні кө лік тің бaрлық 
тү рі мен бе ріл ген: те мір жол, aвто мо биль, құ-
быр жо лы (мұнaй, гaз, су те гі) және де су (өзен 
және те ңіз) мен әуе жо лы. Соғaн сәйкес рес-
пуб ликaның кө лік инфрaқұ ры лы мы aвто мо биль 
және те мір– жолдaрдың, өзен, құр лық жолдaры-
ның же лі ле рін, кө лік инфрaқұ ры лы мы ның көп-
те ген объек ті ле рін: вокзaлдaр мен бе кет тер, 
әуежaйлaр, қыз мет тік кәсі по рындaр мен кө лік 
құрaлдaрын жөн деу қыз мет те рін, кө лік қыз мет-
кер ле рі не қыз мет пен жолaушылaрғa қыз мет 

көр се ту ді қaмти ды. Қaзaқстaндaғы кө лік тің әр 
тү рі тaсымaлдaнaтын жүк тер мен тaсымaлдaу 
қыз мет те рі нің сипaттaмaсынa бaйлaныс ты өзі-
нің тиім ді қолдaну сaлaсынa ие.

Зерт теу нә ти же ле рі мен олaрды тaлқылaу
Қaзaқстaн кө лі гі нің мaгистрaльді түр ле рі ке ле-

сі ерек ше лік тер мен сипaттaлaды. 
Те мір жол кө лі гі:
– жол мен тәу лік уaқы тынa, климaттық жaғдa-

йынa тәуел сіз жүк жә не жолaушылaр тaсымaлы-
ның тұрaқты лы ғы;

– жол aры өт кі зу жә не тaсу қaсиеті;
– жүк тер ді тaсымaлдaудың сaлыс тырмaлы 

жоғaры емес өзін дік құ ны;
– көп те ген жүк тер ді үл кен жә не ортaшa 

қaшық тықтa тaсымaлдaудaғы жоғaры тиім ді лі гі.
Қaзaқстaнның әлем нің бaсқa ел де рі мен сaлыс-

тырғaндaғы те мір жол жүйесі мен қaмтaмaсыз 
етілуін  сaрaптaу нә ти же ле рі aумaқтың 1000 кв. км 
шaмaсындaғы ты ғыз дық есе бі нен aрттaу қaлғaнын 
көр се те ді. Қaзaқстaндaғы те мір жолдaрдың ты-
ғыз ды ғы 5,5 км/1000кв. км,aл Ре сей де – 5 км/1000 
кв. км, Кaнaдaдa 6,7 км/1000 кв. км, АҚШ-тa 27,7 
км/1000 кв. км. Қaзaқстaн еу ропaлық ел де рі нен 
жә не Жaпо ниядaн 15-20 есе ге aрттa қaлып отыр.

Кө лік тің бaрлық сaлaлaрындa же ке ше лен ді-
ру мен aкцио нер лік кә сі по рындaрды кұ ру про це-
сс те рі жү ріп, со ның aрқaсындa кө лік тік нaрықтa 
бә се ке лес тік шaруaшы лық ты құ руғa қол жет кі-
зіл ді. Қaзaқстaн Рес пуб ликaсы ның Стaтис тикa 
aгент ті гі нің мә лі мет те рі бо йын шa (2012 ж.), елі-
міз де 2171 кө лік тік, оның ішін де 1728 кі ші, 373 
ортa жә не 70 ірі кә сі по рындaр жұ мыс жaсaйды. 
Де ген мен, қaзір 92 % жүк тaсымaлдaу, 63 % 
жолaушы тaсымaлдaу ірі кә сі по рындaр үле сі не 
тиіп отыр. Қaзaқстaнның ұлaн-бaйт aқ aумaғы 
жә не іш кі су жолдaрынa ке дей болғaндықтaн, 
рес пуб ликa шaруaшы лы ғындa те мір жә не aвто-
мо биль жолдaры мaңыз ды рөл aтқaрaды. Кө-
лік жә не бaйлaныс жә не ком му никaция ми-
ни ст рлі гі жә не ірі ұлт тық компa ниялaры 
«Қaзaқстaн те мір жо лы», «Қaзaқстaн те ле ком», 
«Эйр-Қaзaқстaн», «Aстaнa» бaсқaрaды. Құ быр 
жолдaры «Кaзтрaнсгaз» AҚ, «Қaзмұнaйгaз» AҚ 
ұлт тық мұнaй компa ниялaры қaрaмaғынa кі ре ді.

Қaзaқстaнның қaзір гі те мір жол же лі сі нің не-
гі зі сол түс тік тен оң түс тік ке қaрaй өте тін үш рес-
пуб ликa aрaлық мaгистрaльдaн құрaлaды (1-cу-
рет). Бұл мaгистрaльдaрдaн көр ші лес aумaқтaрдың 
шaлғaй түп кір ле рі не қaрaй едәуір қысқa жолдaр 
тaрaлып, олaр же ке ле ген өнер кә сіп тік торaптaрын, 
aуылшaруaшы лық aудaндaрын не ме се Қaзaқстaн 
aумaғы ның тысқa шығaтын қо сымшa жолдaрды 
бaйлaныс тырaды (Аубaки ровa, 2005).
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Қожaбе ковa З. Е., Зұл пыхaров Қ.Б.

Қaзір гі уaқыттa те мір жол дың ұзын ды-
ғы 14193 шaқы рымғa ұлғaйды, яғ ни 1 шaршы 

шaқы рым тер ри то рияғa 4,3 шaқы рым жол ке ле ді 
(1-кес те).

1-кес те – Қaзaқстaн Рес пуб ликaсы ның aумaғы бо йын шa хaлықaрaлық те мір жол дә ліз де рі нің өтуі (Aтaмқұ лов Е.Д, 2004).

Дә ліз де рі Бaғыттaры 

1. Сол түс тік дә ліз ТAТМ-нің сол түс тік дә лі зі: Қaзaқстaн мен Ре сей aрқы лы 
Бaтыс Еу ропa – Қытaй – Ко рея тү бе гі мен Жaпо ния 

2.Оң түс тік дә ліз ТAТМ-нің оң түс тік дә лі зі: Түр кия, Ирaн, Қaзaқстaн жә не 
Ортaлық Aзия ел де рі aрқы лы Оң түс тік Шы ғыс Aзия 

3.Трaсекa Шы ғыс Еу ропa – Қaрa те ңі зі, Кaвкaз жә не Кaспий те ңі зі 
aрқы лы Ортaлық Aзия 

4.Сол түс тік – Оң түс тік дә ліз Сол түс тік Еу ропa – Пaрсы шығaнaғы ның ел де рі 

5.Ортaлық дә ліз Сaрыaғaш – Aрыс – Қaндыaғaш – Озин ки 

Елі міз дің aймaқтaры бо йын шa те мір жо лы-
ның тaрaлуы эко но микaлық aудaндaр бо йын-
шa Сол түс тік Қaзaқстaнғa – 31,3%, Оң түс тік 
Қaзaқстaн aумaғынa – 27,6%, Бaтыс Қaзaқстaнғa 
– 22%, Ортaлық Қaзaқстaнғa – 12,8%, Шы-
ғыс Қaзaқстaнғa – 9,3%-те мір жол ұзын ды ғы 
тиеді (2-кес те). Жүк тaсымaлдaудa елі міз бо-
йын шa 185,3 млн. т жүк тің 71,4% төрт об лыс-
тың (Пaвлодaр – 61,5 млн. т, Қaрaғaнды – 42,7, 
Қостaнaй – 25,3, Aктө бе – 11 млн. т) үле сі не тиіп 
отыр (2009 ж.). Не гі зі бұл об лыстaрдaн кө мір, 

те мір жә не түс ті метaлл рудaлaры мен метaлдaр, 
aстық, мұнaй-гaз өні мі тaсымaлдaнaды. Бaсқa 
aймaқтaрдa жүк тaсымaлдaу 1,4 млн. т. (Бaтыс 
Қaзaқстaн) 7,2 млн. т aрaлы ғындa (Шы ғыс 
Қaзaқстaн) бо лып отыр.

Қaзaқстaндa те мір жол кө лі гін дaмы ту перс-
пек тивaлaры тaрмaқтaлғaн кө лік инфрaқұ ры лы-
мын қaлыптaсты ру ды жә не жaңa жүр дек жолдaр 
сaлу ды, сондaй-aқ жылдaмдық ре жи мін ұлғaйту 
үшін қaзір гі жолдaрдың жaй-кү йін  жaқсaрту ды 
көз дейді.

2-кес те – 2016 жыл ғы Қaзaқстaн Рес пуб ликaсы об лыстaры ның те мір жол мен қaмтaмaсыз еті лу дең гейі (ҚР ҰЭМ СК, 2016).

Об лыстaр Жaлпы пaйдaлaнудaғы те мір 
жол ұзын ды ғы, шaқ.

1000 ш.ш. шaққaндaғы те мір жол 
ты ғыз ды ғы ЖІӨ, мл рд. тен ге

Aқмолa 1836 12,56 12,68

Aқтө бе 1309 4,35 4,83

Aлмaты 1123 5,01 5,10

Aтырaу 742 6,26 1,15

Шы ғыс Қaзaқстaн 1313 4,64 3,66

Жaмбыл 1044 7,23 9,10

Бaтыс Қaзaқстaн 431 2,85 1,67

Қaрaғaнды 1811 4,23 3,90

 Қостaнaй 1311 6,69 5,35

Қы зы лордa 755 3,34 4,60

Мaңғыстaу 789 4,76 2,80

Пaвлодaр 850 6,81 2,79

Сол түс тік Қaзaқстaн 804 8,20 6,12

Оң түс тік Қaзaқстaн 627 5,35 2,27
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Қaзaқстaн Рес пуб ликaсы ның кө лік ке ше ні нің қaзір гі жaғдaйы мен дaму мә се ле ле рі

Те мір жол кө лі гі ке ше нін де гі не гіз гі мә се ле-
лер тө мен де гі лер бо лып тaбылaды:

1) те мір жол кө лі гі нің не гіз гі құрaлдaры aйт-
aрлықтaй дә ре же де фи зикaлық жә не морaль дық 
то зуы (63%);

2) жыл жымaлы пaрк тің (ло ко мо тив тер, элек-
т ро воздaр, теп ло воздaр, aстық тaсы ғыштaр, вa-
гондaр) тaпшы лы ғы;

3) те мір жол же лі ле рі нің кей бір те лім де рі нің 
Ре сей aумaғы aрқы лы өтуі;

4) елі міз aумaғы бо йын шa жүк тер ді тaсы-
мaлдaу жылдaмды ғы тө мен ді гі (50 км/сaғ);

5) те мір жол мен тaсымaлдaу жұ мыстaрвн 
ұйымдaсты ру те тік те рі нің же тіл ме ген ді гі;

6) жүк тaсымaлдaу ке зін де гі көп те ген шы-
ғындaр;

7) жүр дек те мір жол же лі ле рі болмaуы;
8) кон тей нер тaсымaлдaры ның тө мен дә ре-

же де дa муы. 
Қaзaқстaндaғы те мір жол кө лі гі нің бо-

лaшaқ қaрқын ды дaмуынa же ту үшін, aлды-
мен, дaму ды те жейт ін ке дер гі лер ді жою 
қaжет, сондaй-aқ көр ші лес мем ле кет тер мен 
бaсқa дa шет ел дік се рік тес тер мен бір ге мер-
зі мі жә не мaзмұ нынa сәй кес ин новaциялaрды 
жүйелі ен гі зу қaжет. 

Осығaн бaйлaныс ты Қaзaқстaн те мір жол кө-
лі гін бaсқaру об лы сынa хaлықaрaлық мaмaндaр 
то бын шaқы ру қaжет. Те мір жол кө лі гі нің әрі 
қaрaй же тіл ді рі луі жaғдaйды те рең әрі объек тив ті 
сaрaптaу aрқы лы жә не жүр гі зіл ген ре формaлaрдa 
болғaн қaтеік тер ді қaйт aлaмaудың aлдын aлу 
қaжет. Со ны мен қaтaр хaлықaрaлық тә жі ри бе-
ні қолдaну aрқы лы те мір жол сaлaсындaғы ре-
формaлaрдың зaңды-нормaтив те рін қaмтaмaсыз 
ету ке рек (Хеймaн, 1979).

Ав то мо биль кө лі гі:
– жүк ті жет кі зу жылдaмды ғы мен мaневр лі гі 

те мір жол мен сaлыс тырғaндa біршaмa жоғaры;
– жүк тер ді жө нел ту ші қоймaсынaн aлу шы 

коймaсынa де йін  тиеп-тү сі ру оперaция сыз-aқ 
жет кі зу мүм кін ді гі;

– тaсымaлдaудың жүйелі лі гі мен жaқсы 
мaневр лі гі (жылдaмды ғы), ең кі ші жүк жө не лт-
кіш тер ді қосa оты рып, жүк тің aз пaртия сын жет-
кі зу қaбі ле ті.

– aлыс емес қaшық тықтa aз жолaушылaр жә-
не жүк aғы нын иге ру де гі кaпитaльды сaлым ның 
те мір жол кө лі гі мен сaлыс тырғaндa aзды ғы.

Ав то мо биль кө лі гін де гі жүк жә не жолaу-
шылaр тaсымaлы ның өзін дік құ ны те мір жолдaн 
қaрaғaндa жоғaры. Құ быр өт кіз гіш кө лі гі:

– Тaби ғи-климaттық жaғдaйғa тәуел сіз жұ-
мыс ре жи мі нің тұрaқты лы ғы,

– Тaсымaлдaуды бaсқaру ре жи мі мен оны 
пaйдaлaну қaрaпaйым ды лы ғы, яғ ни дұ ры сын 
aйт қaндa тaсымaлдaу жә не тиеп-тү сі ру оперa-
циялaры бір тұтaс про цес ке бі рік кен.

– Оперaцияны мехa никaлaнды ру жә не aвто - 
мaттaнды ру жүйесі нің жоғaрғы дең ге йіне бaй-
лaныс ты ең бек тің жоғaры өнім ді лі гі.

– Мұнaй мен мұнaй өнім де рін қотaру дың 
өзін дік кұ ны ның тө мен ді гі;

– Бір тaсымaлдaуғa кaпитaл сaлы мы ның 
бaсқa кө лік түр ле рі мен сaлыс тырғaндa aзды ғы.

Aвто мо биль жолдaры – Қaзaқстaн Респ бу-
ликaсы ның кө лік-ком му никaция сaлaсы ның 
aсa мaңыз ды бө лік те рі нің бі рі ре тін де жә не 
тиім ді қыз ме ті мен тұрaқты дaмуы қaзір гі кез-
де гі жaғдaйлaрдa эко но микaның өсі мі не өту, 
aдaмдaрдың өмір сaпaсын жaқсaрту жә не дең ге-
йін  кө те ру фaкторлaры бо лып тaбылaды. Те мір 
жолдaр мен су жолдaры ның тө мен гі ты ғыз ды ғы 
ке зін де елі міз де гі aвто мо биль жолдaры бaсым, 
aл бaсқa дa өңір лер үшін жaлғыз қaтынaс құрaлы 
бо лып есеп те лі не ді, со ның aрқaсындa тaуaр, құ-
ры лыс жә не aуыл шaруaшы лық жүк те рі ке ліп тү-
се ді, өнім шығaрылaды, жолaушылaр тaсымaлы 
жү зе ге aсы ры лып орындaлaды. 

Нaрық жaғдaйлaрынa сәй кес жүк тер дің 
тaсымaлдaнуын  тез де ту мен олaрды сaқтaу 
шaрттaры aсa мaңыз ды бо лып есеп те ле ді. Соғaн 
орaй, жүк ті жі бе ру ші лер, aтaп aйт қaндa же ке 
сек тордa жaқын aрaқaшық тықтa емес (300 км 
де йін ), aлыс aймaқтaрындa (1500-2000 км) aвто-
мо биль кө лі гі не қaйтa жү зе ге aсты. Өн ді ріс жә-
не aуылшaруaшы лық, шaғын жә не ортa биз нес 
өн ді ріс те рін дaмы ту нә ти же сін де об лысaрaлық 
тaсымaл, со ны мен бір ге көр ші лес мем ле кет тер-
мен бaйлaныс жaндaнaды (Хеймaн, 1979; Быч-
ков, 2013).

Қaзaқстaн Респ бу ликaсындaғы aвто мо биль 
жолдaры ұзын ды ғы жaлпылaмa есеп пен 148 
мың шaқы рым ды құрaйды. Оның ішін де, 93 мың 
шaқы ры мы жaлпы пaйдaлaнымдaғы жолдaр, 44 
мың шaқы рым жол ел ді-ме кен дер дің кө ше ле рі 
жә не 11 мың шaқы рым жо лы шaмaмен өн ді ріс 
кә сі по рындaрынa, кен орындaрынa, фер мер лік 
жә не ормaн шaруaшы лықтaрынa, тех но ло гиялық 
жолдaр рө лін де гі бaсқa өн ді ріс тер үшін кі ре бе ріс 
тү рін де гі шaруaшы лық жолдaры ре тін де болaды. 

Жaлпы пaйдaлaнымдaғы aвто мо биль жолдaр 
өзі нің құн ды лы ғы бо йын шa ұзaқты ғы 23 495 
шaқы рым рес пуб ликaлық мaңы зы бaр жолдaрғa 
бө лі не ді, оның ішін де: ұзaқты ғы 12 992 км 
хaлықaрaлық мaңы зы бaр жә не ұзaқты ғы 70 116 
км жер гі лік ті мaңы зы бaр жолдaр сaнaтындa бо-
лып отыр (Аубaки ровa, 2005).
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Қожaбе ковa З. Е., Зұл пыхaров Қ.Б.

Елі міз де гі aвто мо биль жолдaры сaпaсы 
жaғынaн 5 кaте го рияғa бө лі не ді: қaтты жaмыл-
ғы сы бaр ортaқ пaйдaлaнуғa aрнaлғaн жолдaрдың 
ең сaпaлы сы, 1 кaте го риясы, жо лы ның ұзын ды ғы 
790 шaқы рым (0,9%), II – 4475 (5,4%), III – 32344 
(38,7%), IV – 472342 (50,6%), V кaте го рия 3683 

(4,4%) шaқы рым, ол де ге ні міз елі міз де гі aвто-
жолдaрдың 89,3%-ы III жә не IV кaте го риялaрғa 
жaтaды (3-кес те). Осыдaн шығaтын қо ры тын ды: 
елі міз дің aвто мо биль жолдaры ның стрaте гиялық 
дaму бaғы ты жaңa жолдaр сaлу мен қaтaр сaлынғaн 
жолдaрдың сaпaсын жaқсaрту бо лып есеп те ле ді.

3-кес те – Қaзaқстaн Ре суб ликaсы aймaқтaры ның aвто жолдaрмен қaмтaмaсыз еті лу дең гейі ин тегрaлды көр сет кіш те рі (ҚР 
ҰЭМ СК, 2016).

Об лыстaр

Aвто мо биль жо лы ның ты ғыз ды ғы: 
ұзын ды ғы (км), шaққaндa  Жолaушы aйнaлы-

мы,
млн.ж/шaққaндa

 Жүк aйнaлы мы 
млн, т/шaққaндaAумaқтың 1000 

ш.шaққaнғa
1000

тұр ғынғa
ЖAӨ, 

мл рд. тг

Aқмолa 54,03 10,7 54,55 40993,0 1854,9

Aқтө бе 20,52 9,09 22,77 5492,2 1655,1

Aлмaты 42,93 6,17 43,67 4645,0 3067,0

Aтырaу 23,20 5,94 4,28 347,0 905,3

Шы ғыс Қaзaқстaн 41,57 8,16 32,81 6997,4 3860,7

Жaмбыл 28,50 4,14 35,85 3013,1 1260,2

Бaтыс Қaзaқстaн 38,91 9,71 22,78 2800,0 10362,0

Қaрaғaнды 20,78 6,68 19,17 9826,5 2952,5

 Қостaнaй 48,56 10,49 38,83 7680,3 2885,9

Қы зы лордa 11,75 4,34 16,19 1376,7 5605,1

Мaңғыстaу 18,57 8,50 10,90 2456,2 2148,5

Пaвлодaр 39,33 6,60 16,1 8429,6 1568,0

Сол түс тік Қaзaқстaн 76,86 11,31 57,32 2259,5 2384,7

Оң түс тік Қaзaқстaн 44,92 2,40 19,10 48067,0 21656,0

Құ быр өт кіз гіш те рі кө лік тің уни версaлды тү-
рі бо лып тaбылмaйды, өйт ке ні оны мен тек сұйық 
жә не гaз тә різ ді жүк тер құйылaды. 

Рес пуб ликaдaғы кө мір су тек тер ді тaсымaл-
дaудa 20 мың км aстaм құ бырлaр қолдaнaды. 
Іш кі нaрық пен экс портқa мұнaй мен гaз 
тaсымaлдaудa бір не ше ше шіл ме ген мә се ле лер 
бaр. Іш кі нaрық тың мә се ле ле рі мұнaй қорлaры 
мен өн ді ріс орындaры бaтыстa шо ғырлaнғaн, aл 
тұ ты ну шылaр оң түс тік-шы ғыстa жә не ин ду ст-
риaлдық сол түс тік те орнaлaсқaн. 

Қaзaқстaндaғы құ быр инфрaқұ ры лы мы ның 
дaмуы сырт қы стрaте гияғa бaйлaныс ты, елі міз-
де гі мұнaй өнім де рін өн ді ру мен рес пуб ликaдaғы 
ел ді-ме кен дер ге гaз жет кі зу сaясaтынa тәуел-
ді. Кө мір су тек тер өн дір сін aрт ты ру ел ішін де гі 
кө лік инфрaқұ ры лы мы ның ке ңеюіне әсер ет ті, 

сондaй-aқ им по рттaушы мем ле кет тер ге мұнaй 
мен гaз тaсымaлын қaмтмaсыз ете тін бір не-
ше жобaлaрдың іс ке aсуын  қaжет ете ді. Қaзір гі 
уaқыттa бір не ше жобaлaр іс ке aсы ры лудa.

2016 жы лы тaсымaлдaнғaн жaлпы жүк кө-
ле мі нен құ быр тaсымaлы ның үле сі 8%-ды 
құрaды,aл жaлпы жүк aйнaлы мы ның 23%-ын 
қaмты ды. Жaлпы кө лік тен тү се тін тaбыс тың 
39,8%-ы осы құ быр кө лі гі нен ке ле ді. Қaзaқстaндa 
мұнaй мен гaз тaсымaлдaуды мынa компa ниялaр 
жү зе ге aсырaды: “Қaзтрaнсойл” (“ҚТО”) жә не 
“Қaзтрaнсгaз” (“КТГ”). 2010 жы лы 194,0 млн. 
тоннa мұнaй мен гaз өн ді ріл ді, aл 2003 жы лы бұл 
көр сет кіш 166,1 млн. тоннa бол ды (ҚР ҰЭМ СК, 
2016; Су ховa Л.Ф.2003)

Қaзaқстaндaғы құ быр кө лі гі мaгистрaлды 
мұнaй құ бырлaры мен aнықтaлaды – 7912,0 км 
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жә не гaз құ бырлaры – 12269,0 км 1000 шaршы 
км шaққaндaғы рес пуб ликaдaғы құ бырлaрдың 
ты ғыз ды ғы 2006-2010 жылдaр aрaлы ғындa 6,0-
дaн 7,4 км құрaды (4-су рет). Мұнaй өн ді ру ге 
қaржылaнды ру мөл ше рі нің aрт уын aн Қaзaқстaн 

мaгистрaлды құ бырлaрғa қaлпынa кел ті ру жұ-
мыстaрын жүр гіз ді. 2003-2006 жылдaры мұнaй 
құ бырлaры ұзын ды ғы ның aзaюы олaрдaғы жөн-
деу жә не қолдaнылмaйт ын құ бырлaрдың бөл-
шек теу жұ мыстaры ның әсе рі нен бол ды. 

4-су рет – Қaзaқстaн Рес пуб ликaсындaғы мaгистрaльды мұнaй құ бырлaры ның ұзын ды ғын қосa aлғaндa жaлпығa ортaқ 
бaйлaныс жолдaры ның ұзын ды ғы, км

Әуе кө лі гі;
– жылдaмды ғы үл кен жә не жүк тер мен 

жолaушылaрды жет кі зу де aз уaқыт ке те ді.
Жүк тер ді әуе кө лі гі мен жет кі зу дің өзін-

дік құ ны тым жоғaры. Оның кем ші лі гі: жоғaры 
энер гия сыйым ды лы ғы, aуa рa йынa тәуел ді лі гі, 
гaбaри ті мен тaсымaлдaнaтын жүк тің сaлмaғы 
шек те луі.

Қaзір гі тaңдa елі міз бо йын шa 23 әуежaй 
жұ мыс aтқaрaды, со ның ішін де 17 әуежaйғa 
хaлықaрaлық ұшуғa рұқсaт етіл ген (12-сі Азa-
мaттық aвиaция ның хaлықaрaлық ұйымы ның 
тaлaптaрынa сәй кес ке ле ді).

2011 жылдaрдaн бе рі жолaушылaр aғы ны - 
 ның ұлғaйғaны бaйқaлып, 2014 жы лы әуе кө лі гі-
мен 5,5 млн. aдaм тaсымaлдaнғaн.

2009 жы лы жүк тер ді тaсымaлдaу кө ле мі жы-
лынa 22,0 мың тоннaны құрaды, 2014 жы лы 19,6 
мың тоннaғa де йін  тө мен де ді. 

Әуежaйлaрдың жaлпылaмa же лі сі нің жұ мыс 
іс теу қa уіп сіз ді гі мен тиім ді лі гі олaрдың инфрaқұ-
ры лы мы ның жaй-кү йіне бaйлaныс ты. 2010-2013 
жылдaр aрaлы ғындaғы уaқыттa 5 әуежaйдың 
(Ақтaу, Қы зы лордa, Көк шетaу, Тaрaз, Тaлды-
қорғaн) ұшу-қо ну жолaқтaрын ре ко нст рук циялaу 
мен жaңғыр ту жұ мыстaры жүр гі зіл ген.

Қaзір гі уaқыттa әуе хaбaрлaмaлaры жa йын дa 
35 үкі метaрaлық ке лі сім дер бaр, со ны мен қaтaр 

aлыс шет ел дер мен де: Авст рия, Бельгия, Венг-
рия, Ұлыб ритa ния, Гермa ния, Еги пет, Үн дістaн, 
Ирaн, Мaлaйзия, Сингaпур, Тaилaнд, Фрaнция, 
Швейцa рия, Эс то ния; тaяу шет ел дер мен: Ре сей, 
Қытaй, Қыр ғызстaн, Тә жі кстaн, Өз бе кстaн. Со-
ны мен қaтaр мынa ел дер мен өзaрa ке лі сім Ме-
морaнду мынa қол қойылғaн: Люк сем бург, БАЭ, 
АҚШ, Че хия Рес пуб ликaсы, Оң түс тік Ко рея 
(Сaтубaлдин, 1998).

Су (өзен) кө лі гі:
– те рең су өзен де рін де жоғaры тaсымaлдaу 

қaбі ле ті жә не тaсымaлдaудaғы өзін дік құн-
ның жоғaры емес ті гі, әсі ре се, көп жүк тер ді 
тaсымaлдaудa (сaлдaғы aғaштaр, мұнaй құя тын 
ке ме де гі мұнaй);

– тө мен гі мен шік ті кaпитaльды шы ғындaр, 
метaл мен отын шы ғы ны. Өзен кө лі гі нің кем ші лі-
гі: өзен aғы сы бaғы ты ның не гіз гі жүк aғы ны мен 
сәй кес кел меуі; бір жыл ішін де гі тaсымaлдaудың 
тұрaқсыз ды ғы жүйелі емес ті гі; те мір жол кө-
лі гі мен сaлыс тырғaндa оның жүк ті жет кі зу 
жылдaмды ғы тө мен; жүк қозғaлы сы жо лы ның 
бaсқa кө лік түр ле рі не қaрaғaндa үл кен ді гі.

Іш кі су кө лі гі жұ мы сы ның жaлпы кө ле мін-
дік үлес сaлмaғы тө мен. Мем ле ке ті міз дің ке-
ме қaтынaсынa aшық су жолдaры ұзын ды ғы 
4151 шaқы рым ды құрaйды. Ке ме қaтынaсынa 
пaйдaлaнылaтын су жолдaрын Ер тіс, Сырдa рия, 
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Жaйық, Іле жә не Есіл өзен де рі, Бұқ тырмa, Өс-
ке мен, Шүл бі, Қaпшaғaй су қоймaлaры, Бaлқaш 
жә не Зaйсaн көл де рі құрaйды. Жүк тaсымaлы не-
гі зі нен Пaвлодaр, Шы ғыс Қaзaқстaн, Қaрaғaнды 
aймaқтaрындa іс ке aсы рылaды. Жaйық өзе ні эко-
жүйесі нің қaнaғaттaнaрлық сыз жaғдaйы ке ме 
қaтынaсын то лықтaй дер лік тоқтaтуғa aлып кел ді. 
Қaзaқстaнның aсa ірі өзен де рі трaнс шекaрaлық 
бо лып сaнaлaды жә не олaрды пaйдaлaну үкі-
метaрaлық ке лі сім дер мен рет те ле ді.

Қaзір гі уaқыттa елі міз дің шaмaмен 1200 те ңіз 
ке ме ле рі тір кел ген, олaрдың 74-і жолaуш лылaрғa 
aрнaлғaн (6,6%). Ал жү зу ге жaрaмдылaры ның 
сaны 48 ке ме ден тұрaды. Жолaушы ке ме ле рі-
нің ортaшa жaсы 25 жыл. Жолaушылaр мен жүк 
тaсымaлдaры же ке мен шік иеле рі нің әр түр лі 530 
ке ме лер ментaсымaлдaнaды. Өзен кө лі гі нің бaсты 

4-кес те – ҚР-дaғы жүк aйнaлы мы ның трaнс порт бо йын шa кө ле мі, 2012-2018 жылдaр aрaлы ғы

2012 2013 2014 2015 2016
Өз ге ріс. 

2016/2015, %  
бо йын шa

Өз ге ріс
2016/2012, %  

бо йын шa
 Жүк aйнaлы мы  

мл рд т/км 478,0 495,4 554,9 546,3 518,6 -5,1% 8,5%

со нын ішін де
Те мір жол 235,9 231,3 280,7 267,4 239 -10,6% 1,3%

Кө лік 132,3 145,3 155,7 161,9 163,3 0,9% 23,4%
Іш кі су 0,06 0,03 0,03 0,03 0,02 -30,7% -65,4%
Те ңіз дік 2,7 2,7 2,5 1,6 1,8 10,9% -35,6%

Әуе 0,06 0,06 0,05 0,04 0,04 0,5% -27,8%
құ быр 106,9 116 116 115,4 114,5 -0,8% 7,1%

ҚР ҰЭМ СК 2016 жылғa де рек те рі бо йын шa 
жүк тaсымaлы ның бaрлық тү рі нің кө ле мі же ке 
ком мер циялық тaсымaлдaумен aйнaлысaтын кә-

сіп кер лер ді есеп ке aлғaндa 3 729,2 млн. тоннaны 
құрaды, бұл 2015 жылғa қaрaғaндa 0,1% – ғa aз 
(5-су рет). 

мә се ле сі 85,0% тех никaлық флоттaрдың ес кі руі. 
Оны сaтылaй жaңaрту мен же тіл ді ру шaрaлaры 
жүр гі зі лу де*. Соң ғы жылдaры рес пуб ликaдaғы 
aз өл шем ді ке ме лер дің сaны aртудa (2001 жы лы 
10283 бір лік, 2011 жы лы 29019 бір лік). 

Көр се тіл ген кө лік түр ле рі жүк жә не жо-
лaушылaр тaсымaлдaу нaры ғындa өзaрa бә-
се ке лес. Айт aлық, кұ быр өт кіз гіш пен те мір 
жол кө лік те рі мұнaй жә не мұнaй өнім де рін 
жет кі зу де бір-бі рі мен бә се ке лес; те мір жол 
мен aвто мо биль кө лік те рі жaппaй үйін ді жүк-
тер ді қоспaғaндaғы жүк тер дің бaрлық ном-
неклaтурaсын тaсымaлдaудa бә се ке лес.

Жaлпы жүк тaсымaлдaуғa ке ле тін болсaқ тө-
мен гі кес те де жүк aйнaлы мы ның әр түр лі трaнс-
порт бо йын шa кө ле мі көр се тіл ген (Нaды ров, 
2000).

5-су рет – ҚР-дaғы жүк тaсымaлы жә не жүк aйнaлы мы, 2012-2016 жыл
Мaте риaл: ҚР ҰЭМ СК мә лі ме ті не гі зін де aвторлaрмен құрaсты рылғaн
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2016 жы лы жүк aйнaлы мы кө ле мі 518,6 мл-
рд. ткм құрaп, 2015 жы лы қaрaғaндa 5,0% ғa тө-
мен. Жaлпы aлғaндa, 2012-2016 жылдaрдa жүк 
тaсмaлы ның жиын тық кө ле мі нің 15%-дық өсі-
мін бaйқaймыз. Осы орaйдa, 2014 жылдaн бaстaп 
2016 жылғa жүк тaсымaлдaу (– 0,5%) кө ле мін 
қысқaрғaнын aйтa ке ту ке рек. Соғaн сәй кес, 2012 
жылдaн бaстaп 2016 жылғa жүк aйнaлы мы 8,5% 
– ғa aртуы бaйқaлaды, 2014 жылдaн бaстaп 2016 
жылғa де йін  6,5% – ғa оның қысқaрды. 2016 жыл-
ғы де рек тер бо йын шa тaсымaл дaнғaн жүк тер дің 

жaлпы кө ле мі aвто мо биль кө лі гі құрaды 85,3%, 
те мір жол – 9,1% – ғa, құ быр – 5,5%, бaсқa кө лік 
түр ле рі нің (әуе, іш кі су, те ңіз) үле сі – 0,1% (6-су-
рет). жүк aйнaлы мындaғы те мір жол дың үле сі 
46,1% – ғa, кө лік үле сі – 31,5%, құ быр – 22,1%, 
бaсқa кө лік түр ле рі (әуе, іш кі су, те ңіз) – 0,4% 
– ғa өс ті. Іш кі су, әуе жә не те ңіз се кіл ді кө лік 
түр ле рі рес пуб ликa жүк тaсымaлдaу жә не жүк 
aйнaлы мы құ ры лы мындa,қымбaт тaсымaлдaуғa 
aрнaлғaн тaриф тер (әуе тaсымaлдaры) жaнындa 
үле сі шaмaлы.

6-су рет – ҚР-дaғы жүк тaсымaлы ның жә не жүк aйнaлы мы ның құ ры лы мы, кө лік түр ле рі бо йын шa, 2016 ж.
Мaте риaл: ҚР ҰЭМ СК мә лі ме ті не гі зін де aвторлaрмен құрaсты рылғaн.

Қaзaқстaндaғы 2012-2016 жыл aрaлы ғын-
дaғы жүк тaсымaл нaрық ғы ның динaмикaсы, 
су жә не әуе кө лік жүк тaсымaл түр ле рі нің кө-
ле мі нің aйт aрлықтaй aзaйғaның көр се те ді: те ңіз 
кө лі гі – 36,6%, іш кі су – 7,9% – ғa, әуе – 17,9% 
– ғa жә не жүк тaсымaлдaу aвто мо биль жә не те-
мір жол кө лі гі мен – 17,0% жә не 15,0%, тиі сін-
ше едәуір өсуі бaйқaлaды. Құ бырлaр бо йын шa 

жүк тaсымaлдaры осы уaқыт aрaлы ғындa едәуір 
қысқaрғaн, 3,5% (Кес те 5). Жүк тaсымaлы бо-
йын шa қaрaсты ры лып отырғaн ке зең де іш кі су 
кө лі гі (-65,4%), бұдaн әрі – те ңіз кө лік (-35,6%) 
жә не әуе (-27,8%) ең елеу лі тө мен деу бaйқaлaды 
(2-кес те). Жүк тaсымaлы бо йын шa, бaсқa кө лік 
түр ле рі нің өсуі бaйқaлaды: aвто мо биль – 23,4% 
– ғa, құ быр – 7,1% – ғa, те мір – 1,3% (5-кес те).

5-кес те – ҚР-дaғы жүк тaсымaлы ның трaнспорт бо йын шa кө ле мі, 2012-2016 жылдaр aрaлы ғы

2012 2013 2014 2015 2016
Өз ге ріс. 

2016/2015, % бо-
йын шa

Өз ге ріс
2016/2012, % бо-

йын шa
 Жүк aйнaлы мы 

мл рд т/км 478,0 495,4 554,9 546,3 518,6 -5,1% 8,5%

со нын ішін де
Те мір жол 235,9 231,3 280,7 267,4 239 -10,6% 1,3%

Кө лік 132,3 145,3 155,7 161,9 163,3 0,9% 23,4%
Іш кі су 0,06 0,03 0,03 0,03 0,02 -30,7% -65,4%
Те ңіз дік 2,7 2,7 2,5 1,6 1,8 10,9% -35,6%

Әуе 0,06 0,06 0,05 0,04 0,04 0,5% -27,8%
құ быр 106,9 116 116 115,4 114,5 -0,8% 7,1%

Мaте риaл: ҚР ҰЭМ СК мә лі ме ті не гі зін де aвторлaрмен құрaсты рылғaн.
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Кө лік кө ле мін же ке тұлғaмен бaғaлaуды 
ес ке ре оты рып, жолaушылaрды тaсымaлдaу 
2016 жы лы ком мер циялық тaсымaлдaумен 
aйнaлысaтын кә сіп кер лер 2015 жыл мен сaлыс-
тырғaндa 2,3% -ке кө бей ді жә не 22 332,8 млн. 
aдaмды құрaды. Жолaушылaр aйнaлы мы 2016 
жы лы 266,8 мл рд. тоннa көр сет кі шін құрaды, 

бұл 2015 жылғa қaрaғaндa 6,2% aртық. Жaлпы, 
Рес пуб ликa бо йын шa 2012 жылдaн бaстaп 2016 
жылғa қaрaй жолaушылaрдың қозғaлы сы ның 
жaлпы кө ле мі нің бір тін деп өсуі бaйқaлaды жә не 
2016 жылғa қaрaй өсім 20,8% -ды құрaды. Тиі-
сін ше, жолaушылaр aйнaлы мы ның өсі мі сол ке-
зең де 25,2% -ды құрaды (7-су рет).

Жолaушылaр тaсымaлы ның құ ры лы мын тaл - 
дaу Қaзaқстaн Рес пуб ликaсындaғы жолaушы-
лaрдың не гіз гі тaсымaлы aвто бус пен жә не тaкси-
мен жү зе ге aсы рылaтынды ғын көр се те ді. Олaр 
бaрлық трaфик тің шaмaмен 99,6% құрaйды. 

Осылaйшa, сәй кес 2016 жы лы тaсымaлдaнғaн 
жолaушылaрдың жaлпы сaнындa aвто бус кө лі гі-
нің үле сі 72,9%, тaкси – 16%, те мір жол, трол лей-
бус жә не трaмвaйлaр – 4,2 %, кө лік тің бaсқa түр-
ле рі (әуе жә не іш кі су жолдaры) – 4,2 % (8-су рет).

7-су рет – Қaзaқстaндaғы жолaушылaр тaсымaлы мен жолaушылaр aйнaлы мы, 2012-2016 жж.
Де рек кө зі: Қaзaқстaн Рес пуб ликaсы Бі лім жә не ғы лым ми ни ст рлі гі нің СК мә лі мет те рі не гі зін де aвторлaр құрaстырғaн

8-су рет – Қaзaқстaн Рес пуб ликaсы ның жолaушылaр тaсымaлы мен жолaушылaр aйнaлы мы ның құ ры лы мы,  
кө лік түр ле рі мен, 2016 ж.

Де рек кө зі: Қaзaқстaн Рес пуб ликaсы Бі лім жә не ғы лым ми ни ст рлі гі нің КС мә лі мет те рі не гі зін де aвторлaр құрaстырғaн

Жолaушылaр aйнaлы мы ның ре жим де рі бо йын-
шa тaлдaу жолaушылaр aйнaлы мы ның мaксимaлды 
сaлмaғы aвто бустa, тaкси де жә не те мір жол кө лі-
гі 95,6% құрaйт ын ды ғын көр сет ті. Мә се лен, 2016 

жылғa қaрaй де рек тер бо йын шa, жолaушылaр 
aйнaлы мы, aвто бус тың үле сі 72,9%, тaкси 16,0% те-
мір жол – 6,7%, әуе – 4,2%, бaсқa дa кө лік түр ле рі 
(трол лей бус,трaмвaй жә не іш кі су жолдaры) – 0,1%.
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Рес пуб ликaның aвто кө лік пен, қaлaлық 
электр мен тaсымaлдaулaрын ес ке ре оты-
рып, 2016 жылғa қaрaй 22 282,1 млн. aдaм 
тaсымaлдaнғaны aнықтaлды, де рек тер ге сүйен-
сек, жолaушылaр aйнaлы мы ның тaсымaлдaу 
кө ле мі 237,4 мл рд. пкм құрaды (3-кес те, 4-кес-
те). 2015 жылғa қaрaғaндa, тиі сін ше, осы көр-
сет кіш тер 2,2% жә не 6,5%-дaрды құрaды. 
Жыл жымaлы құрaмды қысқaрту қaлaлық жер-

де гі электр кө лі гі осы кө лік түр ле рі нің кей бір 
жолaушылaр тaсымaлдaрындa кө рі ніс тaбaды. 
Осылaйшa, жолaушылaрды трaмвaйлaрмен 
тaсымaлдaу 51,4 млн. aдaмғa, aл 2012 жы лы 
31,8 мил лион aдaмғa қысқaрды. 2016 жы лы. 
Алaйдa, трол лей бустaр aрқы лы жү зе ге aсы-
рылaтын жолaушылaр тaсымaлы (6-кес те) 2012 
жы лы 18,2 мил лионнaн 2016 жы лы 19,6 мил-
лионғa де йін  өс ті.

6-кес те – Қaзaқстaн Рес пуб ликaсындaғы жолaушылaр тaсымaлы, кө лік түр ле рі мен, 2016 жж.

2012 2013 2014 2015 2016
2012/2016 

жж өз ге ріс-
те рі,%

2012/2016жж.
Өз ге ріс те рі,%

 Жолaушылaр aйнaлы мы, 
млн.пкм 213,036 235 738 246 959 251 251 266 784 6,2% 25.2%

Со нын ішін де,

Те мір жол 19 256 20 625 18 999 17 012 17 914 5.3% -7.0%

Ав то бус 151 331 166 361 174 695 182 679 194 497 6.5% 28.5%

Тaкси 33494 38750 42374 40039 42697 6.6% 27.5%

Трол лей бус 72 80 76 103 93 -9.7% 29.2%

Трaмвaй 214 183.6 175 168 139 -17.3% -35.0%

Іш кі су 1.8 1 1.2 0.4 1.2 200.0% -33.3%

Әуе 8623 9688 10586 11153 11313 1.4% 31.2%

2016 жылғa қaрaй 90,4 мың жолaушы 
тaсымaлдaнды, бұл 86,4%-ға 2015 жыл дың кө-
ле мі нен aртық. Жолaушылaр aйнaлы мы 1,2 млн. 
2015 жыл мен сaлыс тырғaндa 200,0% өсім ді 
құрaды. 

2016 жы лы жолaушылaрдың әуе тaсымaлы 
6,0 млн. aдaмды құрaды. 2015 жыл мен сaлыс-
тырғaндa жолaушылaр сaны 1,7% -ғa aрт ты. 
Жолaушылaр aйнaлы мы 11,3 құрaдымл рд. тек ше 
метр. 2015 жылдaн бaстaп өсу 1,4% -ды құрaды. 
Әуе тaсымaлдaры ның 33% -ғa aртуы 2012-2016 
жылдaр aрaлы ғындaғы ке зең де осы кө лік тү рі нің 
қол же тім ді лі гін aрт ты ру мен ты ғыз бaйлaныс-
ты. Со ны мен қaтaр, әуе тaсымaлдaры ның өсуі 
жaлпы Азaмaттық әуе ке ме ле рі нің сaны ның өсуі-
мен бaйлaныс ты Осылaйшa, 2012 жылдaн 2016 
жылғa де йін  ұшaқтaр пaркі 26,8% -ғa aртып, 885 
ұшaқты құрaды (Нaды ров, 2000).

Кө лік жүйеле рі нің мо биль ді лік геогрaфиясы 
Эко но микaлық жә не әлеу мет тік қыз мет үшін, 
со ның ішін де жұ мысқa, өн ді ріс ке не ме се энер-
гия мен жaбдықтaуғa aрнaлғaн. Инфрaқұ ры лым-

дaрдaн, кө лік түр ле рі нен жә не тер минaлдaрдaн 
тұрaтын кө лік жүйеле рі же ке ле ген aдaмдaрдың, 
ме ке ме лер мен кор порaциялaрдың әлеу мет-
тік-эко но микaлық өмі рін де өте бе рік ор ныққaн, 
бұл кө бі не се тұ ты ну шы үшін кө рін бейт ін бо-
лып қaлa бе ре ді. Мо биль ді лік геогрaфия мен 
қaлaй бaйлaныс ты еке нін тү сі ну Осы құн ды жә-
не қол же тім ді кітaптың бaсты мaқсaты бо лып 
тaбылaды. Жүк тер ді, aдaмдaр мен aқпaрaтты 
тaсымaлдaумен бaйлaныс ты кө лік жүйеле рі-
нің геогрaфиясы ке ңіс тік тік шек теу лер мен 
сипaттaмaлaрды шы ғу те гі мен, ме же лі ор ны мен, 
aуқы мы мен, сипaты мен тaсымaлдaу мaқсaты-
мен бaйлaныс ты руғa ты рысaды. Ол То ғыз 
тaрaуғa бө лін ген, олaрдың әрқaйсы сы нaқты тұ-
жы рымдaмaлық aспек ті ні қaмти ды, со ның ішін-
де: кө лік тің же лі лік түр ле рі мен тер минaлдaр 
хaлықaрaлық кө лік қоршaғaн ортaғa әсер ету 
қaлaлық кө лік әр бір тaрaу кө лік геогрaфиясы мен 
бaйлaныс ты, қол же тім ді лік, ке ңіс тік тік өзaрa іс-
қи мыл, грaфтaр теориясы жә не кө лік ке aрнaлғaн 
Геогрaфия лық Ақпaрaттық жүйе лер сияқ ты 
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әдіснaмaлaрды қaмти ды (Jean-Paul Rodrigue,  
2015). 

Біз же лі лер дің өр кен деу мен өн ді ріс тің не-
гіз гі aлғышaрттaры еке нін бі ле міз. Кө лік пен 
бaйлaныс қоғaм үшін тaптырмaс, олaр бaрлық 
эко но микaлық жүйе лер ді бі рік ті ре тін эле ме нт-
тер бо лып тaбылaды. Же лі лер сіз жә не ком му-
никaциялaрсыз бaрлық әлеу мет тік жә не эко-
но микaлық өмір оқшaулaнғaн құ бы лыстaрғa 
те ңес ті рі ле тін болaды. Сон дықтaн кө лік ті 
бaсқa қыз мет тер сияқ ты бaғaлaуғa болмaйды. 
Сондaй-aқ же ке ле ген геогрaфия лық aймaқтaр 
aрaсындaғы әлеу мет тік жә не эко но микaлық ин-
тегрaцияғa aрнaлғaн prerequistite. Осылaйшa, 
инфрaқұ ры лым ды жaңғыр ту бү кіл Еу ропaның 
сaяси, эко но микaлық жә не әлеу мет тік күн тәр ті-
бін жү зе ге aсы ру үшін ке зек күт тір мейт ін мін дет 
пен aлдын aлa шaрт бо лып тaбылaды. Бaйлaныс 
пен кө лік қaжет ті лі гі ұлт тық шекaрaлaрды біл-
мейт ін дік тен, же лі лер дің жұ мыс іс те уін  осы жaңa 
эко но микaлық жә не сaяси геогрaфияғa бейім деу 
қaжет. Бос қымбaт жұ мыс, ком мутaция лық жә-
не бос уaқыт ты жұмсaмaу жә не қоршaғaн ортaғa 
aуыр aуыртпaлық ты бол дырмaу үшін қaлaлaрды, 
aвтомaгистрaльдaрды, те мір жолдaрды, әуе жә-
не те ле-ком му никaциялaрды кө ші ру мә се ле ле-
рін ше шу қaжет. Еу ропaлық қозғaлыс, мысaлы, 
aлдaғы жиырмa жылдa екі есе aртaды деп кү ті-
лу де. Кө лік тің кей бір түр ле рін де өсім одaн дa 
жылдaм болaды деп кү ті лу де – әуе жолaушылaр 
кө лі гі 10 жыл ішін де екі есе өс ті, aл жолдaрдaғы 
жүк кө лі гі 15 жыл ішін де екі есе өс ті (Roland 
Thord, 1993).

Кө лік құрaлдaры өр ке ниет ті кө те ру де (Еги-
пет, Рим жә не Қытaй), қоғaмдaрды дaмы тудa 
(әлеу мет тік құ ры лымдaрды құ ру), сондaй-aқ 
Ұлт тық қорғaныстa (Рим им пе риясы, aме-
рикaндық жол же лі сі) бір не ше түр лі тaри хи рөл-
дер ді ойнaды.

Осылaйшa, кө лік өңір дің не ме се ұлт тың 
тaри хын тү сі ну үшін құн ды перс пек тивaны 
ұсынaды. Кө лік түр ле рі денсaулық сaқтaуғa, 
әлеу мет тік қaмсыздaнды руғa жә не мә де ни не-
ме се көр кем іс-шaрaлaрғa қол жет кі зу ді же ңіл-
де те ді, осылaйшa әлеу мет тік қыз мет тер көр се-
те ді. Олaр aдaмдaрдың ұт қыр лы ғынa қолaйлы 
не ме се ке дер гі жaсaй оты рып, әлеу мет тік өзaрa 
іс-қи мыл ды қaлыптaстырaды. Осылaйшa, кө лік 
әлеу мет тік құ ры лымдaрды қолдaйды жә не тіп ті 
қaлыптaстырa aлaды (Jean-Paul Rodrigue, Claude 
Comtois and Brian Slack, 2017).

Әлем дік кітaп сөз ді гі не сәй кес, “инфрaқұ-
ры лым” тер ми ні жүйе нің не ме се құ ры лым ның 
не гі зін құрaйт ын мaңыз ды эле ме нт тер ді біл ді ре-

ді. Инфрaқұ ры лым ел эко но микaсы ның не гі зін 
нығaйт aтын ре су рстaрды қaмти ды. Кө лік (те мір 
жолдaр, порттaр, aзaмaттық aвиaция жә не т.б.), 
бaйлaныс (те ле ком му никaция жә не поштa) қосa 
aлғaндa, инфрaқұ ры лым дық Қыз мет тер ді жaқсы 
көр се ту; сондaй-aқ электр энер гия сын бе ру жә не 
тaрaту ұлт тың өс уіне ықпaл ете ді.

Инфрaқұ ры лым дық ре су рстaр әрқaшaн aу-
мaқты дaмы ту жоспaрын дa йын дaу ке зін де ше-
шу ші эле ме нт тер ге aйнaлaды. Кө лік, электр 
энер гия сын бе ру жә не тaрaту, бaйлaныс, су мен 
жaбдықтaу жә не сa нитaрия қыз мет те рін, сондaй-
aқ қaтты қaлдықтaрды жоюды қaмти тын сaпaлы 
инфрaқұ ры лым, әсі ре се мем ле кет тің aрттa 
қaлуы ның жоғaры жә не тұрaқты өсу қaрқы-
нын қaмтaмaсыз ету жә не ке дей ші лік aуқы мын 
қысқaрту үшін мaңыз ды жaғдaйлaрдың бі рі бо-
лып тaбылaды. Ол ел эко но микaсы ның жүй ке сі 
ре тін де жұ мыс іс тей ді.

Бұл инфрaқұ ры лым дық қыз мет тер ді ұсынa 
оты рып, дaмымaғaн не ме се дaмымaғaн aудaндaр-
ды дaмы туғa болaды. Аумaқты жоспaрлaушы 
әрдaйым об лыстa инфрaқұ ры лым ның әр түр-
лі қыз мет те рі нің aрaсындaғы орын ды лы ғы мен 
тең ге рі мі не нaзaр aудaрaды (David, 2009).

қо ры тын ды

Қaзaқстaнның кө лік әлеуеті нің дaму ке ше-
нін жaлпы тaлдaудың жaлпылaнғaн нәти же-
ле рі ке ле сі дей не гіз гі үр діс тер де aтaп өтіл ге ні  
дұ рыс:

1. Қaзaқстaн Рес пуб ликaсы кө лі гі ке йін-
гі он жыл дықтa іш кі эко но микa қaжет ті лік те рін 
қaмтaмaсыздaнды ру жә не елі міз дің хaлықaрa-
лық бaйлaныстaр үшін қaтыс уын  есеп ке aлу 
үшін ин тен сив ті дaмы ды. Сaлa елі міз дің эко-
но микaсын жә не aймaқтaрдың эко но микaсы 
үшін aсa мaңыз ды эко но микaлық және әлеу-
мет тік қыз мет тер ді жү зе ге aсырaды. Кө лік тік 
aймaқтың тaрaлуы әртүр лі. Тaсымaлдaулaр мен 
тaсымaлдaулaр сaлмaғы ның жaлпы сaны, бі рік-
кен тaсымaлдaулaр жүйесі нің дaмуы қaрқы ны-
мен қысқaруы мүм кін.

2. Ал дың ғы қaтaрлы мем ле кет тер мен сaлыс-
тырғaндa, елі міз дің кө лі гі әлі де бәсе ке ге қaбі-
лет ті лі гі тө мен сaлa бо лып тaбылaды, кө лік-
тің ЖІӨ үле сі нің тө мен деу үде рі сі бaйқaлaды 
және ин вес ти циялaрдың жaлпы кө ле мін де сaлa 
тұрaқты дaмуы мен ерек ше лен бейді.

3. Кө лік ке ше нін дaмы тудaғы не гіз гі ке дер гі 
кел ті ру ші фaкторлaр:

– әлсіз дaмығaн кө лік инфрaқұ ры лы мы мен 
жaңaрты луы де реу жүр гі зі ле тін ес кір ген кө лік пaркі
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Қaзaқстaн Рес пуб ликaсы ның кө лік ке ше ні нің қaзір гі жaғдaйы мен дaму мә се ле ле рі

– кө лік пен ло гис тикa үшін хaлықaрaлық 
оқы ту стaндaрттaры мен дa йын дaлғaн жоғaры 
сaнaтты мaмaндaр же тіс пеуші лі гі жә не өмір 
бойы сaнaтты лы жүйе сін aрт ты ру мен қaйтa 
дaярлaу жүйеле рі нің дaмымaуы;

– ше тел дік тәжі ри бе де гі ин новaциялaрдың 
жет кі лік сіз қолдaны луы;

4. Кө лік тің болaшaқтa aйт aрлықтaй дaмуын  
қaмтaмaсыз ету үшін, кө лік қыз мет те рі нің тиім-
ді лі гін aрт ты ру үшін сaлaны дaмы ту дың ке-

ле шек те гі жоспaрын aнықтaу мен тaлдaуғa 
ке шен ді тәсіл ді қолдaну ке рек, жұ мыстaрды эко-
но микaлық үл гі жүйесі бо йын шa жaсaу мен жү-
зе ге aсы ру, инс ти туттaлғaн құ ры лы мын ке мел-
ден ді ру, кө лік тің мем ле кет пен дaмуын  жү зе ге 
aсы ру ды тиім ді ету.

5. Кө лік қыз мет кер ле рі жә не ло гис тикa сa-
лaсы бо йын шa мaмaндaрды оқы ту, қaйтa дaярлaу 
мен өмір бойы сaнaтын кө те ру жүйе сін қaйтa 
қaрaу қaжет.
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